Aprés un examen approfondi des
résultats du modele technolo-
gique, le corps complet du propul -
seur est produit afin d'éliminer
d'éventuels défauts et d'améliorer
les performances structurelles. Ce
modele subit un essai a rupture. Il
est donc soumis a une pression et
a une charge bien supérieures aux
contraintes de vol jusqu'au point
de nipture. Le but étant de certi-
fier le bien-fondé de la conception
et la validit¢ du processus de _.
fabrication de la structure.

Finalement, afin de clore la phase |
dite de qualification au sol, deux
moteurs sont testés sur banc d'es-
sais (le "modele de développe- |
ment" et le "modéle de qualifica-
tion 1"). Chaque corps de
propulseur,- rempli de propergol
actif, est intégré. Il regoit un allu-
meur, une tuyere ainsi qu'un systéme de commande du vecteur
de poussée. Ce dernier a pour fonction de modifier et de
controler I'angle d'orientation de la tuyere afin de commander
la direction de la poussée ct par conséquent la trajectoire du

L'équipe deAviS.p.a emmenée par Massimo Epifani (deuxieme depuis la droite) est venue spécialement de Colleferro afin de
réaliser la premigre coulée inerte du P80.

des ¢tages d'Acc€lération a Poudre (BEAP) a Kourou. Cette
étape permet de valider les performances des moteurs. Et de
passer aux "choses séricuses”, a savoir la qualification en
vol, s

lanceur. Les deux.moteurs sont mis a feu sur le Banc d'Essai

I
ARTA 3 : la preuve par le feu

Dans quelques mois, le BEAP sera le thédtre d’un nouvel essai sur un propulseur appelé ARTA 3, dont la configuration, a
quelques équipements pres, est représentative des moteurs a propergol solide qui équiperont les prochaines Ariane 5. Le pro -
gramme ARTA (Programme d’Accompagnement, de Recherche et de Technologie du lanceur Ariane 5) de I’Agence Spatiale
Européenne, place sous maitrise d’ceuvre du Cnes, permet en effet de vérifier le maintien a niveau de la qualification du lan-
ceur Ariane 5, de sa fiabilité et de ses performances. Il permet aussi de qualifier les modifications qui y sont apportées. Les
moteurs a propergols solides (MPS), fabriqués par Europropulsion, sont plus particuliérement concerngs. Pour s’assurer du
maintien a niveau des caractéristiques des MPS, le programme ARTA prévoit des essais au sol, au BEAP, de certains exem -
plaires préleves-dans la production. Par la méme occasion, des objectifs techniques spécifiques sont introduits et permettent
de tester en vraie grandeur des évolutions de définition.

Veérifier la qualification de certains fournisseurs, tester le vieillissement de matériaux, valider des modifications de concep-
tion... les objectifs de 1’essai ARTA 3 se situent dans le prolongement des deux précédents essais, effectués en mai 2000 et
novembre 200 L Ils concernent en particulier :

+ Le traitement de ’obsolescence de matériaux ou d’ingrédients, avec en particulier la qualification d’une tuyere
modifiée dont I’évolution est due au traitement d’obsolescences et A I'effort de réduction des colts demandé par
Ariangspace,

» La revalidation et qualification de certaines matiéres premieres du propergol, avec notamment, pour la premiére
fois, un chargement mixte de perchlorates fournis par la SME, apres redémarrage de I'usine de Toulouse, et par la
société américaine Wecco,

+ La qualification, surle segment 83, d’une nouvelle configuration de protection thermique apte a garantir une réduc-
tion significative-des oscillations de pression/poussée dans le but de diminuer les contraintes thermiques.

Avant de procéder a cet essai a feu du MPS, il a fallu réactiver les différents sous-systémes du BEAP et valider chacune des
fonctions du banc afin de s’assurer de son caractére opérationnel. Cette phase comprenait ¢galement ’intégration et la vali-
dation des équipements développés specifiquement pour la campagne ARTA 3 ou li¢s aux évolutions P80, Car avant 1"essai
auwbanc d’ARTA 3, prévu en novembre, le spécimen inerte du P80 devrait en effet étre testé au cours de 1°été au BEAP.
Compte tenu de la différence de taille entre un P80 et un MPS d’Ariane5, des modifications ont di étre apportées au BEAP.
Parmi celles-¢1, on peut notamment citer ’abaissement du dispositif de mesure de poussée (nez de poussée) et des plates-
formes d’acces, le réajustement de la canne de refroidissement et du systéme anti-envol pour les adapter aux caractéristiques
du P80 ainsi que la pose de rideaux de protection sur les trois faces ouvertes du banc,
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Jacques Berault,
responsable
portuaire

Toutes les personnes employées au CSG ne
travaillent pas forcément dans le domame
spatial. Ainsi, Jacques Bérault, responsable
du bureau portuaire de Pariacabo, est plutot
spécialisé dans le domane mantime.
Domaine de prédilection pour ce " marin
devenu marin d'eau douce ", comme il aime
a se qualifier, I'envasement des voies
maritimes navigables, et en particulier du
chenal de Pariacabo, ne laisse pas de répit a
notre " capitaine ", Portrait.

ourquoi “marin d'eaudouce"? Parce
qu’avant de s”in
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